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VYKLAD TEMATU Z OVLADANI A UDRZBY VOZIDLA A PROVADENI JEJICH VYUKY

otazka zadani otazky strana
1 Kontrola vozidla pred jizdou, v pribéhu jizdy a po ukon¢eni jizdy, sled jednotlivych ukonu, které je treba vykonat. 6
2 Kola a pneumatiky, technické oznaceni pneumatik, jejich rozdéleni. Faktory ovliviuijici zivotnost pneumatik. 12
3 Druhy pohonnych jednotek motorovych vozidel, forma a zplsob dodavani energie. 16
4 Zazehovy motor, princip ¢innosti a pouzivané palivo, kontrola a udrzba.
5 Vznétovy motor, princip ¢innosti a pouzivané palivo, kontrola a udrzba.
Mazaci soustava motoru a jeji hlavni ¢asti, princip ¢innosti, rozdéleni motorovych olejl, vyménaa doplnéni,
6 kontrola a udrzba soustavy.
7 Brzdova soustava vozidla, druhy, jeji ¢asti, princip ¢innosti. Kontrola a udrzba brzdové soustavy.
8 Rozdil mezi kotou¢ovou a bubnovou (¢elistovou) brzdou, jejich vyhody a nevyhody, kon udr.
Rozdil mezi vzduchovou a kapalinovou chladici soustavou, vyhody a nevyhody so egfl provozni
9 teploty motoru, kontrola a udrzba. 56
10 Palivova soustava zazehového a vznétového motoru, jejich hlav‘éasti zakladni zasa y a udrzby. 64
11 Vyfukovy systém motorového vozidla, hlavni ¢asti a jejich ucel 76
Norma ,Euro”, systémy cisténi vyfukovych plynt (filtr p h plyna, katalyzator vyfukovych
12 plynu, selektivni katalyticka redukce SCR). Jal‘li zZp 86
Systém ptivodu vzduchu do motoruy, ¢isti¢ vzduchu,
13 (mezichladi¢e) vzduchu, kontrola a udrzb 94
Spojka, ucel a jeji umisténi, princid i CZm, spojek motorovych vozidel a jejich ovladani, jakymi
14 Zpusoby lze ovlivnit jeji zivotnos 102
Retézec pienosu hnaci sily vozi\ha 28t gbzvodovka a diferencial, spojovaci hridele, uzavérka diferencialu,
15 kontrola a udrzba. 110
Vneéjsi osvétleni jich umisténi, postup pfi jejich kontrole a ¢innost tidice pfi zjisténi zavady
16 vnéjsiho osvé 116
ch vozidel a zpUsob jejich ovladani (synchronizovana / nesynchronizovana,
17 mbinovana), kontrola a udrzba. 120
Pravy vozidla, nejcasteéjsi projevy nespravné sefizené geometrie ridici napravy; funkce tlumice
atoru, vliv jejich nespravné ¢innosti na technicky stav a jizdni vlastnosti vozidla. 136
affe brzd a fizeni, princip ¢innosti, konstrukeni ¢asti, kontrola a udrzba. 140
ktronickeé asistenc¢ni systémy (napt. ABS, ASR, ESP, EBS), princip ¢innosti, signalizace jejich ¢innosti fidici ve
. 148
vozidle.
Akumulator, druhy, princip ¢innosti, zasady platné pro jeho kontrolu, osetfovani a dobijeni, faktory ovlivaujici jeho
zivotnost. 150
Sdeélovace a ovladace, vyznam jednotlivych symboltl (piktogramy), barevné provedeni, umisténi ve vozidle,
22 Zpusob ovladani. 166
23 Pojistky pouzivané v elektrickeé soustave vozidla, funkce a konstrukeni druhy, zasady platné pro jejich vyménu. 176
24 Spojovaci zarizeni ptipojnych vozidel, druhy, hlavni ¢asti, princip ¢innosti, kontrola a udrzba. 180



6. MAZACI SOUSTAVA MOTORU, JEJi HLAVNI CASTI, PRINCIP CINNOSTI, ROZDELENi MOTOROVYCH | 33
OLEJU, VYMENA A DOPLNENI, KONTROLA A UDRZBA SOUSTAVY.

Mezichladi¢ oleje (olejovy chladi¢)
» Zejména pro zajisténi konstantnich mazacich vlastnosti je potfebna

re%ulace teploty oleje. Tu u nékterych aut zajistuje olejovy chladic.

Jeho dulezitost stoupa umérné s vykonem motoru a naro¢nosti

provoznich podminek vozidla.

 \ zavislosti na vyrobci a typu vozidla mize byt mezichladi¢ oleje snadno
viditelny pfi pohledu na predni ¢ast vozidla nebo muze byt zcela skryty
v konstrukci motoru.

Umisténi mezichladice oleje
» Pred hlavnim chladi¢em motoru Mezichladi¢ oleje je instalovan v ptedni
¢asti vozu, kde ma pristup k proudicimu vzduchu.
» V bloku motoru mnoho modernich motort ma mezichladi¢ oleje ptimo zabudovany do bloku moto

chlazen pomoci okruhu chladici kapaliny motoru.
» V oblasti olejového filtru ¢asto jako vyménny modul, ktery je nasroubovany mezi blokem motegia oleT
l

edlej

filtrem.

» Samostatné v podvozkové ¢asti u nékterych sportovnich a zavodnich vozidel mize byt a eje
umistén samostatné v podvozkoveé ¢asti s dobrym pristupem k proudicimu vzduchu.

Motorové oleje, rozdéleni motorovych olejll a jejich vlastnosti

Pro sgrévkqou unkci mazaci soustavy je klicovy kvalitni motorovy olej. Moderni oro egMusi splnovat radu
pozadavku:

Viskozita schopnost oleje téct a vytvatet mazaci film; vyjadiuje se visko q (nag#’5W30, 10W40)
Tepelna stabilita odolnost vii¢i degradaci pri vysokych teplojach
Cistici schopnosti rozpousténi a odvadéni necistot ‘a
Antikorozni vlastnosti ochrana kovovych ¢asti pied korozi

Antioxidacni vlastnosti - oxidace zpusobuje starnuti oleje

Motorove oleje se déli na:
o Mineralni vyrabéné z ropy, levnéjsi, ale s horéi
» Polosyntetické smés mineralnich nte

» Syntetické vyrabéné chemickou s [EpSimi vlastnostmi

Synteticke oleje pouzivaz

Motorovy olej predstavufgivotne
synteticke oleje vyraaay naWgst pop

#tou tekutinu pro kazdy automobil. V poslednich desetiletich zaznamenaly
drity a dnes patii mezi nejpouzivanéjsi typy olejll v modernich vozidlech.

Jejich pokrocilégd W teChfologické vyhody je ¢ini idealni volbou pro sou¢asné, stale naro¢néjsi motory. Prvni
synteticke oleje D ty i ve 30. letech 20. stoleti, pfedevsim pro letecké motory operujici v extrémnich
podminkag i uziti v automobilovém prumyslu doslo az v 70. letech, kdy spole¢nost Mobil uvedla
o motorovy olej pro osobni automobily.

pferalnich oleju, které jsou ziskavany rafinaci ropy, jsou
nteticke olgfe vyrabény chemickou syntézou. Tento proces umoznuje
ofit mgtekuly oleje s pfesné definovanymi vlastnostmi a strukturou.

g je produkt s konzistentnéjsimi a predvidatelnéjsimi vlastnostmi
nez ugffirodnich alternativ.
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OVLADANI, JAKYMI ZPUSOBY LZE OVLIVNIT JEJi ZIVOTNOST.

Hlavni ¢asti spojky:

Setrvaénik
o Setrvacnik je masivni kovovy kotoug, ktery je pevneé pripevnén na konci klikové hridele motoru.
o Slouzi jako opérna a tieci plocha pro spojkovy kotoug.
o Jeho hlavni funkci je vyrovnavat nerovnomeérnosti v chodu motoru a akumulovat rotacni energii, coz zajistud
plynuly chod motoru i pfi kratkodobych zmenach zatizeni.
o Vsoucasné dobe je pouzivan ve dvouhmotovém provedeni.

Spojkovy kotoué

Spojkovy kotouc je tenky disk, ktery je umistén mezi setrvacnikem a pritlacnym talifem.

Na obou stranach ma treci oblozeni, ktere zajistuje pfenos tociveho momentu trenim.

Uprostied kotouce je naboj s drazkovanim, ktery je nasunut na hridel prevodovky.

Spojkovy kotou¢ ¢asto obsahuje pruziny (tlumiée torznich kmitd), které tlumi razy pri zaber@Rojky.

fit Q ikgfry kotou¢

ana_k sejfvacniku.
fojde k rozpojeni

O 0 0O

Pritlacny talif

o Pritlacny talif je soucast spojky, kterd pomoci pruzin (nejcastéji talifove pruzin
k setrvacniku.

o Pritlacny talif je soucasti tzv. spojkove lamely (spojkoveé skiine), ktera je

o Priseslapnuti spojkového pedalu je pfitlacny talif odtlacen od spojkové
Vypinaci lozisko

Spojky.
o Vyﬁmam lozisko (nekdy nazyvané také spojkové lomsko& laglisko, které umogfiuje plynuly a bezproblémovy
yb mezi otacejicimi se ¢astmi spojky a ovladacim me€ha em.
o Pr| seslapnuti spojkového pedalu vypinaci lozisko tla¢i na pru pritlacg€ho talife a tim umoznuje jeho
odtazeni od spojkového kotouce.

Ovladaci mechanismus t
o Ovladaci mechanismus slouzi k pfenosu sily zape
o Muze byt:

. Mechanlcky (lankovy ¢i pakovy): Siladgeaie pfoci oceloveho lanka ¢i pakového soustroiji.
g Hy(cjjr?ullcky Sila je ptenasena po a ¢ kfpaliny a pist, coz zajistuje plynulejsi a leh¢i chod
pedalu.

Setrvaénik: @
v &
( < &
‘\'»". -

¢< pinaci lozisko.
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Historie a zajimavosti :

Prevodovky jsou klic¢ovou sou¢asti motorovych vozidel, kterd umozniuje
pfenos vykonu z motoru na kola a prizpisobeni otacek motoru aktualnim
Jizdnim podminkam.

Vyvoj pfevodovek odrazi technologicky pokrok v automobilovém pramyslu.
Od jednoduchych manualnich systému az po moderni automatizované

a elektrické prevodovky se neustale zlepsuje ucinnost, pohodli a spolehlivost.
Kazdy typ vozidla - osobni automobily, motocykly, autobusy a nakladni
vozidla - ma specifické pozadavky na ptevodovky, coz vedlo k vyvoiji Siroké
$kaly konstrukénich feseni.

Historie pievodovek v osobnich vozidlech
» Prvni pievodovky: Prvni pievodovky byly jednoduché manualni systémy s pevnymi prevodovy
Naph’klag v roce 1894 vyvinul Louis-René Panhard prvni manualni pfevodovku s ttemi rychlosglmi s
a zpateckou.
» Synchronizované pievodovky: V roce 1928 ptedstavila spole¢nost Cadillac prvni synchig revgéiovku,
ktera umoznila plynulé fazeni bez nutnosti sladeéni otacek motoru a ptevodovky.
» Automatické pfevodovky: Prvni sériové vyrabéna automaticka pfevodovka, nazvana * ", by#a uvedena
na trh v roce 1940 spolecnosti General Motors. Tato pfevodovka se stala zaklade ¢ Systémy.
» Moderni technologie: Dnes jsou bézné dvouspojkové pievodovky (DCT) a piev pfienitelnym
prevodem (CVT), které zaijistuji vysokou ucinnost a pohodli.

Historie prevodovek v motocyklech
» Prvni motocykly: Rané motocykly nemély pievodovky, protoze byly porTeug kimo rgfmenem nebo fetézem.
Ridi¢ musel manualné ménit napéti remene pro regulaci rychlosti.

» Manualni pievodovky: V roce 1901 piedstavila spole¢nost Pl (Falrique Nationalgfprvni motocykl s manualni

pfevodovkou. Postupné se zacaly pouzivat vicestupnove prevod&&ky, které umgznily lepsi prizpisobeni vykonu

motoru.
» Sekvencni pfevodovky: Moderni motocykly, zejmeéna sportO @R 8iivaji sgkvencni prevodovky, které umoznuiji
rychlé fazeni rychlostniho stupné. Tato technologie je iggmicovans odyfimi motocykly.

Historie prevodovek v autobusech ¢

» Mechanické prevodovky: Prvni autobusy pouzivd
Ridi¢i museli ¢asto pouzivat techniku "dvojitéha

» Hydrodynamické prevodovky: V poloviné

umoznily plynulejsi prenos vykonuga snizi

» Automatizace: Moderni autobusy js

zajistuji pohodlnéjsi jizdu a nizsi sp

autobusu.

gllodovky podobné tém v osobnich vozidlech.
pafky " pro fazeni.

| SSQECal pouzivat hydrodynamicke prevodovky, které

oy 'ymi nebo robotizovanymi pievodovkami, které
pifklad prevodovky ZF Ecolife jsou bézné u méstskych

Historie prevodovek v naklag
» Nesynchronizované pievg
vyzadovaly od fidice
e Synchronizované pi
fazeni a zvysily efek .
» Automatizovanggagev ky: Mgderni nakladni vozidla, jako napfiklad ty od znacek Volvo nebo Scania, jsou

i gdnualnimi prevodovkami (AMT), které kombinuji vyhody manualnich a

vybavena autg -

automaticky .

Elektrickeé preq@d S ngfStupem elektrickych nakladnich vozidel, jako je Tesla Semi, se pouzivaji jednoduché
elektri ioVOU j,€dnim nebo dvéma prevodovymi stupni.

arsi ngiladni vozidla pouzivala nesynchronizované prevodovky, které
Hngkli, jako je technika "meziplyn®.
p€m Casu se zacaly pouzivat synchronizované pievodovky, které usnadnily

@ s plynule ménitelnym pievodem (CVT) byla patentovana jiz v roce 1886 holandskym inzenyrem
o), ale masove se zacala pouzivat az ve 20. stoleti.

jkgfré prevodovky (DCT) byly plvodné vyvinuty pro zavodni vozy, ale dnes jsou bézné i v osobnich
vozidlecpfnapriklad u znacek Volkswagen (DSG) nebo Porsche (PDK).

Planetgh/é pievodovky se poprvé objevily v roce 1904 v automobilech znac¢ky Wilson-Pilcher a dnes jsou klicovou
ugAsti hybridnich vozidel.

gktrické prevodovky jsou nejjednodussi z hlediska konstrukce, protoze elektromotory maji Siroky rozsah otacek
d’nepotrebuiji slozité prevodove systemy.
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11. Rozdélovaci pievodovka

Rozdélovaci prevodovka (a nglick% “transfer case") je specialni typ pirevodovky, ktera se pouziva u vozidel s pohonem
vsech kol (4x4 nebo AWD). Jejim hlavnim ukolem je rozdélit tocivy moment z hlavni pievodovky na predni a zadni
napravu, ptipadné na dalsi napravy u viceosych vozidel. Kromeé toho muze rozdélovaci pievodovka obsahovat

i redukeni prevod pro jizdu v terénu.

Konstrukéni feseni rozdélovaci prevodovky
Rozdeélovaci pfevodovka je umisténa za hlavni ptevodovkou a jeji konstrukce zahrnuje nasleduijici hlavni ¢as
 Vstupni hridel:
o Prenasi \3’/kon z hlavni ptevodovky do rozdélovaci ptevodovky.
Vystupni hridele:
o Jeden vystupni htidel je spojen s pfedni napravou a druhy se zadni napravou.
o U viceosych vozidel muze byt vice vystupnich htideli.
Mezinapravovy diferencial:
o U vozidel s permanentnim pohonem vsech kol (AWD) je soucasti rozdélovaci prevodovky
diferencial, ktery umozriuje rozdilné otacky predni a zadni napravy.
o Diferencial maze byt vybaven uzavérkou pro zajisténi rovnomérného rozdéleni vykg %

Redukéni prevod:
o U terénnich vozidel je rozdélovaci pfevodovka vybavena redukénim pievode
_azvysit tocivy moment pro jizdu v naro¢ném terenu.
Ridici mechanismus:
o Mechanicky nebo elektronicky systém, ktery umoznuije fidi¢i ovladat rezg i pfevodovky
(napt. piepinani mezi pohonem 2WD, 4WD, redukci nebo uzavérkou dif i3

» Mechanické ovladani:
o U starsich nebo terénnich vozidel fidi¢ ovlada rozdélov
o Paka umoznuje prepinat mezi rezimy, jako jsou:
= 2H (2WD High): Pohon pouze zadni napravy.
= 4H (4WD High): Pohon vsech kol bez redukce.
= 4L (4WD Low): Pohon v$ech kol s redukci.
= N (Neutral): Neutral.

Zpusob ovladani z pohledu fidice !
acl

Automatickeé systéemy:
» U vozidel s permanentnim pohonem vsec

nemusi nic nastavovat.
vlada
déle

gielovaci prevodovka fizena elektronicky a fidic

Elektronické ovladani:
» Moderni vozidla maji elektronické
» Systém automaticky prizpusghuie

3zdgtovaci pievodovky pomoci tlacitek nebo oto¢nych ovladacu.
ulonu mezi napravy podle aktualnich jizdnich podminek.





